RESOLUCIO DE JOVES D’ESQUERRA VERDA SOBRE LA UNIO DELS
TRAMVIES PER LA DIAGONAL

La uni6 dels tramvies de la Diagonal de Barcelona presenta una oportunitat per a la
ciutat i I'area metropolitana. Per aquest motiu, la ciutadania i multiples informes
d’experts no han deixat de mostrar-s‘hi a favor, especialment amb l'arribada de
Barcelona en Comu al govern municipal posant el projecte en el centre del debat
politic de la ciutat. L’dltima gran manifestacio de suport ha estat aquest mateix mati
de dissabte 20 de gener, on diversos moviments socials i ciutadania hem demanat
conjuntament que #UnimElsTramvies d’'una vegada per totes.

Els fets parlen per si sols: el tramvia és el sistema de transport més eficient en termes
de cost i benefici, aixi com de rendibilitat social. Es un transport huma que posa al
centre de la politica urbana les necessitats de les persones que el fan servir. A mes,
és net amb el medi ambient i desencativaria I'Us del transport privat, i per tant, una
eina prioritaria en la lluita contra la contaminacio i per la qualitat de I'aire a la ciutat de
Barcelona posant la salut dels barcelonins i les barcelonines com a prioritat. Permet
un acces facil a les persones amb mobilitat reduida i diversitat funcional, sent
accessible per a totes, i sobretot, tornar a pensar la ciutat segons les necessitats de
barri, connectant els districtes de les Corts i Sant Marti i travessant I'Eixample. En
definitiva, recull dos béns comuns clau per recuperar el dret a la ciutat: el de la
mobilitat i el del medi ambient.

La unid del Trambaix i el Trambesos permetra, a més, una millor articulacio de 'area
metropolitana de Barcelona. Malgrat que actualment moltes treballadores de
I'Hospitalet, Esplugues, Sant Just Desvern, Sant Feliu del Llobregat, Badalona, Sant
Joan Despi i Sant Adria del Besos tenen el seu lloc de feina molt allunyat del seu
domicili habitual, la mala connexi6é entre una de les artéries de I'area metropolitana
les obliga a dependre del vehicle privat, altament contaminant. Per evitar-ho hi ha una
solucioé ben senzilla: només cal connectar 3,6 quilometres per unir els dos tramvies!

I, malgrat tot, aquesta iniciativa ha estat atacada per diversos sectors als quals
preocupen més els seus oligopoli que no pas l'interés de la majoria. Un cop més, la
iniciativa del govern de Barcelona ha trobat un clar bloqueig politic entre la dreta
catalana i les seves plataformes mediatiques. Hem pogut veure com el model de
ciutat, el model metropolita que proposa CDC, el PDeCAT, Junts per Catalunya o el
nom amb qué es vulguin fer conéixer actualment, és un model que descansa en mans
privades. Parlem d’'un model on els vehicles motoritzats desplacen les persones del
centre de I'accio politica; un model el qual, si no s’obliga a fer canvis a la concessio
privada actual del tramvia, estara en mans de I'empresa privada fins el 2032.



Veiem, doncs, com aquest bloqueig politic no té cap mena de sentit

si no és per desacreditar un govern progressista —i I'activisme que li dona suport—
gue va arribar al consistori per canviar les realitats dels barcelonins i barcelonines. A
més, I'argumentacié que exposa la dreta catalana va en contra fins i tot d'informes
tecnics, els quals avalen el projecte d’unio dels tramvies com la millor solucio possible.

Segons aquests mateixos informes, elaborats per una cinquantena de professionals i
institucions com ara la Universitat Politecnica de Catalunya, la unié dels tramvies per
la Diagonal és I'opcié amb un impacte socioecondmic més gran, amb un retorn de la
inversio d’'un 11% respecte la resta d’opcions —pel subsol, pel carrer Provenca o amb
autobus. A meés, tindria un impacte positiu en la resta del transport public, optimitzant
el metro de les L3 i L4 i descongestionant el 84% de les linies de busos que recorren
la Diagonal, aixi com el seu temps d’espera. Segons les previsions, el tramvia en
superficie per aquesta arteria estructural tindria una afluéncia de 220.000 usuaris
diaris. Aquest Us reduiria la congestié global de la ciutat de Barcelona en un 0,4% i
reduiria diariament el pas de 12.500 vehicles —cal tenir en compte que a Barcelona
hi entren diariament més cotxes que, per exemple, a la ciutat de Manhattan.

Per tot aix0, des de Joves d’Esquerra Verda ens oposem al bloqueig politic a qué esta
sotmes el projecte d’unié dels tramvies. Ens unim a la resta d’entitats i societat civil
barcelonina i metropolitana que demana que el projecte es realitzi i exigim:

e La immediata connexié de les linies del Trambaix i el Trambesos per tal de
facilitar 'accés al centre de la ciutat a tota la ciutadania de Barcelona. Aquesta
demanda posa I'accent en la necessitat de recuperar el dret a la ciutat per a
les persones que hi viuen. Es a dir, perqué s'imposi el bé comu sobre l'interés
privat. En aguest sentit, la pacificacio de la Diagonal és necessaria de cara a
permetre una vida normalitzada per les veines. Es necessari tornar a concebre
aquest espai per la gent del barri, planificat per a la seva ciutadania des del
segle XIX, i oblidar la Diagonal autopista que ha imposat la desregulacié
urbanistica.

e EIl desenvolupament d’una politica de cohesid per a I'area metropolitana que
tingui el seu inici en aguesta connexid. Hem de tenir clar que les fronteres entre
ciutats que no es conceben de manera aillada com ara Barcelona, Badalona o
Sant Joan Despi demostra la necessitat de reforcar la xarxa metropolitana en
benefici de la seva ciutadania conjunta. Ens oposem a considerar prioritaris els
suposats interessos d’'una ciutat —o, més aviat, els de les seves elits— per
sobre dels de la resta.

e Que la unié dels tramvies permeti el replantejament de I'actual model de gestid
privada. Es necessari que la gestié sigui feta des d’ens publics, en benefici de
Iinterés general de la ciutadania, i no des d’ens privats, que prioritzen el
benefici economic propi.

Sant Boi de Llobregat, 20 de gener de 2017



